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MANUEL DE VOL DU PLANEUR

STANDARD CIFRUS G 81

avec Water-Ballast

Zxtension du certificat de Lype n® 1IN a4 du 17 mai 1983

-
Constructeur 1  VAZDUHOPLOVNO TEFRNICKI CENTRAR (VRSAC) - YOUGOSLAVIE

Représentant en France : S.C.A.P. Aérodrome de Bailleau-Armenonville
28320 GALLARDON - Tél. (37) 31.54.32

Immatriculdtion ¢ F - CFDB

Numéro de sdrie 1 257

AFFROUVE PAR LA DIRECTION GENFRALE
A L'AVIATION CIVILE

le 17 MAI1983
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Ce planeur doit &tre utilisé en respectant
spécifiées dans le présent Manuel de Vol.

led fites d'emploi"

CE DOCUMFNT DOIT SE TROUVER EN PERMANENCE DANS 1E PLANEUR.
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Plansur 1 CS 81 G

I - DESCRIPTION § CARACTERISTIQUES DIMENSIONYEZLLES

Encombremant général :

- Bavergure Qe 15 mdtres

- Longueur totale 000000 6,41 mht-es

= Hauteur totale du fuselage vetsas 0,83 a., en ligne da vol
- Surface totale sovide 10,12 m2. .

Yoilure 1

- Type de profil Wortmann Fs.5.196

= Ailongement . covene 22,5 '
- Diddre cerees . 30 ?
- Corde aédrodynamique moyenne creene 0,566 n.

Adlerons :

- SL‘.J.':&CQ FEEEEE 0.299 _32. i

vers le haut : 30° !
- Angles de débattemeat traene

- vers le tas : 15°

vers le haut 1 : lg
- Tﬁlémcaﬂ IR ) .

vers ledbas 1 _ 5
- Description de la commande teenes Cox=andes rigides
Aérofreins 1 ;
- Comzande thanns Syatbme SCHXFPP-AIATH

& comzande rigids.
- Type cyrene Mouvement A guillotine.|
- Surface tesenn 0.125 n2 pour chague

aile. Sorteat totale-
pent de l'aile.

Water-ballest 1@

Water-ballast structuraux situds dans la partie avant de la voilure.
Ils contleanent ‘80 litres d'esu.
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KANUEL DE YOL Edition n° 1 .
.Planeur 1 CS 81 G
Empennage horiiontal . .
- surrn:. tesies 1,20 m2
= Description de la commande ceanee Commande rigide par tubes.
vers le haut 49 q{m Ty n/m
- Débattiement toldrances —— .
vers le bas 49 m/m ts o/m

Engennaga vertiecal i

- Surfacs

. = Description de la commande

-~ Calage du plan fixe

= Gouverne de direction

débattement 1 135 m/n vers la gauche

190 m/n vers 1a droite

Atterrisseur :
= Type basian
= Dizensions de la rous Pea e
- Pasu 3 pression de gonflage sesans
= Fonctionnement . tirene

Freins 1t
- Deseription

= Ponctionnement

1,10 22 dont 0,333 a2 pour
14 gouverns.

par cdble
Pans l'axe de symdtrie du
fuselage.
= Tolérances : 2:
- Tolérances : 22
Eunnrnuq
400 x 4
2,5 bara
1
Commande manuelle par tube

. médtallique.

Frein dans le moveu de rous
commandé par cdble.

Poignde de freiasge sur le
manche.

.
" —

Avls
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BECTION 2 = m;m.u:.mwi

n) Jpapen de certification - la planeur a ragu un G0N, an catéeorie
"utilitairs",

b) Yitesses limites indiquéses 1 Vi en ra/h

’

- Titensa A ne jamain ddpnaser ,....cee00 Tra 220 ¥a/h

Vitesse marimnle en vol libre _
on nimosphdre agitde ....eovsssniiseses VB 170 Ka/h

Vitesse de manceuvrs de caleul Lieseess 78 170 Ka/n
Vitesss maximale de recorqueage .sseeees T 170 ¥a/h

Vitessa maxizale de manoeuvra .
dﬂﬂ hérﬂ-fﬂinﬂ TR R R R NN RN .mﬂ (20 xﬂ‘/h

Vitosse maximale tmin sortl ...vieveees ?LZ 270 Ym/h
Vitenns paximala sortie du traln........ VL0 2z

o 0 ¥m/h
Stalennaza anémomhire 1 Vi Vo ’ :
. 4 |
200 || Fm/e | ¥ -1 A f
bo (=] g’ iy
8o €o /,
Ac o 400 4
,.‘,BQ ALo 47.'1 /
A4 0 A41,5 / _
A6o 463,5 // ‘
ABS
ik Ao A:r.?: 2o % //
~ /
£ il
-~
3 Vi
A4o //,?
’
/£
120
Aoo 120 Ado | 460 i8¢0 200
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~sition ntl ’

MATUEL DE YOL
paneur 1 8 81 9
:____ —i

Repdres gg;;}'lndmnmbtr,
- Tratt mdial rouge ... 220 Km/h
- Arc Jaune da 170 A 220 Km/h
= Are vert de 065 & 170 Km/h.

' ¢) TFacteurs de charge 1imite de ecalcul & 1a mosse earizale |

d)

+ N ."..‘..‘.. + 5.5

- ﬂ. TEREEREN N -4

Cot.U

vnase maximale nutorisée ballasts pleina
bknllasts vides

Masse maximale d'enu dans les ballasts

!nsso doa parties non portantes

Charge utila

Masse maxinnle 4 l'atterrissage

Centrage

= Mise & niveru

-

ligne de Téférence verticale

c

dle 100:5,1

!
IO

. ———
—y " .

- Référence de centrage

Limite de centrage avant ea vol

jgodlgs

3435 Lgs 7
go Iics

220 Iics

110 Lcs

345 1¢s

e

ligne de référence ;
herizontale. :

vers 280_™/m en arridre ligne référence

Linite de centrage erritre en vol .... 420 ma en arridre ligne référence

Bras de levier pilote

Bras de levier lest mobile

Bras de levier boutlellle
Kasse bouleilles
Suppléoent zasse pilote

440 nm en avant ligne réfdrence

eese 1600 xm en avant ligne référence.

LN Nl

Supplément masse pannenu instruments .

- Exenmpla d'équipement oxygéne ?BROS ISA 174-1) 1

1.00 m en arridre ligne référence

74350 Kg
0,742 K&
0,154 Kg.

e B R
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Planeur 1 cs 816G, '

Pour respecter 1la limite arriire de centrage, les pilotes de moins de

70 Xg (équipés) doivent se conforzer au tableau de chargement ci-dessous :

llusse du pilote Nbre de gucuses i | Masse d'une

P ] T

|
équipé placer & l'avant Lucuse 1
1
1
de 70 4 G5 Iig i
de 65 a 60 Lig 2 2,3 Ke :
1

de GO & 55 ILg

e I L I

La pilote & la responsabilité de s'assurer du chargecent con?enahle de

l'appareil.

Yol de nuage 1 sulvant riglementatlion en vigueur

V¥rille volontalire at vol acrobatique sonit interdits

L'stterrisage devra &tre réaelisé Water Ballaat vide pour le respect ;
de la passe de 345 Kg. :

Vent limite plein travers : 17,5 Km/h. . :

Page 2.3
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yANUEL DE VOL Ldition n® 1 :

.Pln.neur :+cs 616G,
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PLAQUETTES OULICATOIRES

Train sorti Train rentré

0 U

raplape palonnier

irim n cabrer trim a piquer

i sortls . —AF rentres

‘._‘_ -
® .1“"' ' -
larcaps {E—\'ﬁ B ]
=== :
:en-'J.lF'.Li.OI't l:‘ll‘ﬂ'-"l[-'.El seconrs verrivre
H

ouveﬂure verriere 7;
" Vidange #B.
Yasse Maximale autorisde - Sy s .
Water Ballasts vides 31‘5 g ' VYitesses Limites _ ' '1
Jater Dallasts pleins 1390 kg A ne jacais dépasser..isivennnes Vne 220 Km/h i
Haximuw: 100 Lg } linite en 2ir agitéiiisrensss.aVB 170 Kn/h
' Pilufé_Equipé - L;t"é 1'avant Maximle de sortie des AF.......vB5 220 Ka/h
Pilote Zouipé - Lest i 1'avant | Maxizale de remorquage..........VT 170 Ka/h
65 & 70 L.¢ | Vaxizele train sortl..vee.ave.. VLE 220 Xn/h
60 a 65 K¢ 2 Maxizale de sortis du train.:...VLO 220 Km/h
55 & 60 I'c 3

——

Masse maximale des partles non
pertantes(fuselagesempennages
*charge utlle) < 220 kgs.

—
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YASUEL DE VOL Edition n* 1 .

Planeur | cs a1 G, . t

DESCRIPTION DES DIFFERENTS EQUIPEMENTS

Obligatoires 1 !
Andoomdtre (plage de mesurs 50 & 250 Ia/h) -
Altimdtre

Compas ragnétique

Indicateur de dérapags (bille)

Variomdtre

P o

Coeinture de sécurité comportant des harnais d'épaule d'un type
homologué.

Qotionnels 1

L'eppareil eat capable de recevolr les équipesents supplézentaires

suivants @

1 Indieateur de virage
1 Forizon artificiel st son alizentation

1 Appareil de radio-communicztion et son alirentation |

| Installetion d'oxygine cocpldte.

Page 2.5
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Edition n® 1
JANUEL DE VOL .

Plapeur 1 C8 B1 G

—
|
|

SECTION 3 = PROCEDURES D'URGENCE

a) Largage verridre : i

Ouverture verridre : tirer la poignde rouge de geuchs vers sol

Largage verriére 1t tirer 1la poignée rouge de droite.

b) Sortie de vrille :

Procédure standard i canche au neutrs j palonnier du cbté opoosé
4 la.rotation. Lors de 1a réeujdrailon, Aaglr dcucemeat aur lea

commandes et éviter de dépasser 150 Em/h. i

5 cEssamm w m—

Page 5.1
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| rdition n* 1 .
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SECTION 4 = PHOCEDURES NOAMALES

(Toutes les opérations A offactuer dana 1'ordre)

a) Vérification avant vol (prdvol)
dtat général, eockpll,

|

[

# Visite extérieure - Aile gnuche 1 alleron, adrof ruoin,
| verrouillnge de 1'axe principal dea ailes, rdglnge des
I

| pédales et des instruments de bord, dtat de 1n varridre,

essal du crochet.

- Adle droits ¢ nileron, sérofrein, diat général, fuselago |
étnt générml, train avec ses tmmppes, gonflnge pneu,
béquille, direction.

- Empennage | horizontal blen branchd et libre - .%o

-
- -

.
-

Roulette da queus : retirer 1'ensemble corsst-rouletie.

Vérifier 1o fonctionnement du frein et des ndrofreins.

(voir verzouillage).

Visite cebine - Objets flottants - arricage
- Cointures de.zédcuritd

- Yerrouillage et lorgaga verridre,

b) TVérificetion avant déeollace

- Gouvernes
- Verridre fermée
- Cdble accrochd et orochet esaayd

Instruments riglés

Aérofreins essayés et rentrés
Frein serrd
Eventuellement radio ON

Page 4.1
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gEdition n® 1

{tesne paximun 1§90 Ka/h).

1) Décollnge en Nmrq‘{‘ (v u ras du sol.

le cdble. Eviter de suivre
du cfble de remorquage 1 &0 nhtres.

e) Yol le remorqueur &
yreiner pour tendre

‘Longueur reconmandée
q est situde 2 droite.

2) Rentrée du train - 18 manette de tral

ré 1 position avant de la commands

Train rent
1a copcande.

Train sorti ¢ position arridre de

ATTENTION : NE PAS MANOEUVRER LA CCMMANDE DE TRAIN AU SOL.

La rentrdo et la sortie du train peuvent étre effectudes dans

tout le domaine du vol.

-

3) Trim - manette da trim & gauche dans ls cabine (bouton vert).

&

4) Vol libre - pas de resargues particulilres.

A greode vitesse, memoeuvrer les comzandes avec douceur (ce pes dépasser leas

vitesses linitez - Vne 220 ra/h).

5) Aérofreins - ils peuvent se manoeuvrer dans tout le domaine du
vol. Ne pas se présenter plein aérofreins & l'atterrissage en—dessous de
80 Ia/h, ¢

6) Attertissage - prézenter l'appareil vers 50-30 Xo/h.

Foser 1a rous et la béquille en méze temps. Le freinage de le -mu?e:t‘haaa-.;:{
Par un frein & taobour commendé par céble. Manoeuvre par la poignée situde

sur le menche,

I1 est obligatoirs de vider lleu water ballest evant 1'aitterrissace.

Page 4.2
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MARDEL DE VOL . ' Edition n* 1

Planeur s c3; 81 G,

7) Vol de nuage - se conformer & 1a réglementstion aérienne en
vigueur, '

L'équipément obligatolre est le suivant '
= Indicateur de virsge dont 1a source soit insensible mu givrage.

= 11 est recommandé d'équiper 1'sppareil d'un horison artifioiel.
En cas de prise de vitesse, sortir les adrofreins.

Les gouttes de pluie ou de givro altdrent les qualités de vol du planeur | zajorsr

la vitesse de vol dans ce cas, particulidérement en approchs.

8) Utilisation des water-ballasts - rexplir les water-ballasis par
gravitd, par 1'orifice situé sur 1l'extrados de 1'eile et fer£ par un couvercle.
Aprds remplissage, coller une bande edhé=ive sur le couvercle, en ménageant le
trou de cise & 1'air libre (une zuire mise & 1'sir litre éxiste néanzolas § elle

est constituée per un tube plastique ééboucha=zt vers le bes).

La vidange des water-tallasts s'effeciue & 1'side d'un bouton situé
sur la paroi droite du cockpit”j il est possible de vidanger partiellement les
ballasts. "

Le vol de nusge, avec bellasts pleins est interdit, de méme qua_le

vol prolongé en température inférieurs A 0°.

Des chicanes limitent le déplacezent de 1'eau dans les water-bellastis

TL EST OBLIGATOIRE TS YIDER LES WATSR-BALLASTS AVANT L'ATTERRISSAGE.

Les water-ballasts doivent toujours dtra vidés pour le rangement

ou le stocksge du plazeur. .

71 serait psrticulidrement dengereux de laisser le planeur exposé

A des tempématures inférieures a 0° ballests non vides.
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